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réanme siles digo que
tiene su punto de difi-
cultad hablar del trafico
en las ciudades sin su-
cumbir a la tentacién de la dema-
gogia: cuando algunos se refieren
esa materia alimentan una esco-
rrentia que arrastra toneladas de
desinformacion, intereses y elec-
toralismo dificultando el necesa-
rio consenso social, que precisa de
justo lo contrario: exposicion cla-
1a, informacion adecuada y desin-
terés particular, con olvido de la
tendencia individualista a la abso-
luta (e imposible) comodidad.

Para referirme al traficoen
nuestra localidad deben permitir-
me que empiece por sentar una
premisa sin la que todo lo que ex-
pondré careceria de sentido: Zafra
es una ciudad; pequena, pero con
una configuracion econdmica y
social que la convierte en plena-
mente urbana. Luego las medidas
que deben adoptarse son las mis-
mas (a la escala adecuada) que las
que se aplican en las urbes. De
modo que, por esta circunstancia,
tenemos un elevado parque auto-
movilistico (recuerdo que en 2000
habia mas de un coche por cada
dos zafrenses, y creciendo); de
aniadidura, nos visitan a diario mi-
les de personas, bien por turismo,
bien por negocios o gestiones par-
ticulares. Y la inmensa mayoria
viene en automoévil. El problema
esta servido: hay que aparcar. Hay
mucha tela que cortar en lo referi-
do al trafico urbano, pero cefiiré
estas lineas al estacionamiento, y
concretamente a algunas cuestio-
nes que fueron (y quiza sigan
siendo) polémicas.

Una de esas controvertidas de-
cisiones fue la puesta en funcio-
namiento de la zona azul en diver-
sas areas de la localidad, en 2004.
Debo empezar por recordar que no
fue la primera vez que tal medida
se adoptaba: en 1972 la Asociacién
Nacional de Invélidos Civiles
(ANIC) solicit6 la regulacion de
aparcamientos con horario limita-
do en algunas calles. Después de
tres afios de tramites se aprob6 la
ordenanza y se suscribi6 un con-
venio. Se estacionaria en la zona
de la plaza de Espana (pagando
dos pesetas por dos horas) y en la
calle Cervantes (cinco pesetas por
todo el dia). En esos tiempos quiza
hubiese polémica, pero sin duda
no tanta como la surgida en 2004
oal menos no tan difundida.

Quien les escribe siempre ha
defendido esta férmula: la teoricé
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«Las zonas azules y sus variantes existen en todo el mundo desde hace décadas
y la tendencia es a 1a regulacion amplia de aparcamientos limitados en superficie»

y argumenté infructuosamente
en un informe interno en mis
tiempos de municipe; la estudié
con algun detalle y, finalmente,
cedialadisciplina y voté en con-
tra de su implantacion, criticando
subsiguientemente la medida en
la prensa. ‘Mea culpa’. Eso si, par-
ticipé activamente aportando a la
redaccion de la ordenanza regula-
dora cuantas ideas me parecieron
adecuadas. Se decia que pagar por
aparcar era un impuesto que di-
suadiria a los visitantes y perjudi-
carfa a los negocios, que esa regu-
lacién solo seria efectiva siacom-
pafaba al aparcamiento subterra-
neo que pretendiamos construir,
que las zonas azules estaban desa-
pareciendo (algo absolutamente
incierto)...

Finalmente, el Gobierno muni-
cipal que nos sucedio la establecio,
laamplié y permanece, porque es
atil. Creo que hoy nadie en su
sano juicio se plantea su desapari-
cién.

Las zonas azules y sus variantes
existen en todo el mundo desde
hace décadasy latendenciaesala
regulacién amplia de aparcamien-
tos limitados en superficie. Creo
insulso afirmar que esto obedece
al consabido afén recaudatorio: lo
que si estd comprobado es su capa-
cidad disuasoria, que permite que
larotacién de plazas beneficie a
todos. Conoci la regulacién de
Aranjuez: los propios comercian-
tes de la plaza de abastos pidieron
lainstalacion de un aparato de ex-

«En1972la ANIC

solicité laregulacion de
aparcamientos con horario
limitado en algunas calles»
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Una usuaria, ante una maquina de la zona azu

pedicion de tickets para abonar
ellos mismos el aparcamiento a
los clientes, acertada medida de
promocion comercial. En fin, hoy
es mas facil aparcar en las zonas
reguladas que antes de la puesta
en marcha de la zona azul. Proba-
blemente, los céntimos que uno
pone en el parquimetro compen-
sen la pérdida de tiempo, el gasto
de combustible y el mal humor
que produce circular y circular sin
encontrar dénde dejar el coche.
Dejo aqui este asunto que, qui-
z4 en alguna ocasion, desarrolle
con mas detalle. Permitanme que
les hable ahora del estaciona-
miento en doble fila, algo también
muy propio de las ciudades. Me
consta que hay opiniones que pre-
dican que sancionar esa conducta
es impopular, que puede hacer
que dejen de venir los visitantes.

Lo niego rotundamente: evitar re-
primir estas infracciones puede
servir para no enfadar a unos po-
cos, pero sin duda tales obstaculos
en la circulacion enojan a los cien-
tos que han de circular sorteando-
los. El mismo temor al disgusto
ciudadano provoca el empleo de la
gria municipal. Den por repetidos
los argumentos que acabo de ex-
poner para el caso anterior.

Otra cuestion, ésta frustrada,
fue la del aparcamiento subterrd-
neo en la plaza de Espana. Creo
que hubiese sido una medida util,
aunque albergo alguna duda sobre
su rentabilidad. Pero eso correria a
riesgo y ventura del adjudicatario.
Me parece que hubiese sido muy
utilno solo para los visitantes y
turistas, sino también para que los
vecinos dispusiesen de plazas de
garaje. Lamentablemente, una ju-

gada politica inesperada privo del
mismo y hoy, hasta donde s¢, la
cuestion no tiene visos de reto-
marse.

Y, siempre, el problema de la
plaza Grande, donde en la actuali-
dad también hay aparcamiento re-
gulado. Algo que se experimentd
durante mis afios de concejalia,
pero sin ordenanza y dejando todo
al espiritu de colaboracion ciuda-
dana. Aqui, como en tantos casos,
se mezclan dos factores: los cons-
tatados beneficios de la peatonali-
zacién (quien niegue esto es por-
que seguramente no viaja lo sufi-
ciente) y la necesidad de disponer
de alternativas para los coches. No
creo que tenga que haber una ne-
cesaria relacion de causalidad en-
tre la peatonalizacion y el declive
de los negocios, eso si, son preci-
sas zonas de carga y descarga sobre
todo para los hoteles, para no per-
judicarles. E, insisto, siempre que
existan alternativas cercanas. Dé-
jenme, para terminar, que les
transcriba las recomendaciones
que en 1975 y con motivo del Afio
Europeo del Patrimonio Arquitec-
tonico, dictd el Consejo de Euro-
pa: «Crear zonas peatonales y
prohibir el estacionamiento de
vehiculos en calles y plazas de in-
terés histérico o arquitectonico.
Dotacion de aparcamientos poco
visibles para recuperar el paisaje
de los conjuntos histérico-artisti-
cosy.

Como no dispongo de mas espa-
cio, no puedo entrar en més pro-
fundidades. Pero resumo todo en
la necesidad de mentalizarnos en
que Vivir en una ciudad implica,
como arriba decia, adoptar medi-
das como en las ciudades. Lo con-
trario s6lo conduce a la pasividad
de las autoridades, a la anarquia de
muchos usuarios y a la desespera-
cién de la inmensa mayoria.
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