ue la carencia de in-

fraestructuras ha sido

endémica en Extrema-

dura, nadie podra dis-
cutirlo. Que se han invertido, des-
de hace algunos afios, importan-
tes sumas para corregir el aberran-
te déficit, es indudable. Que atin
queda mucho por hacer, es incon-
testable. Por eso son recurrentes
los debates sobre necesidades que
conviene corregir: por ejemplo, en
materia de transportes.

Afortunadamente, nuestras ca-
rreteras han experimentado un
avance espectacular. Los que so-
mos del siglo pasado hemos teni-
do que recorrer algunas que bien
pudieran pertenecer, por decir
algo, a Burkina Faso. Hoy dispone-
mos de autovias y de vias secun-
darias bien distintas a las de hace
dos o tres décadas; empero, toda-
via se precisan mejoras. Evidente-
mente, al disponer de mejores
vias se fomenta el trafico rodado.
Hoy es una gozada plantarse en
Sevilla en poco mas de una hora, o
en poco mas de tres y media en los
Madriles. El flujo de ida y vuelta a
todos beneficia, sin duda.

Sin embargo, seguimos cuasi
aislados en servicios aeronduticos
y de ferrocarril. Son escasos los
vuelos, menos atin los destinos, y
probablemente poco adecuados
los horarios. Por su parte, los tre-
nes en Extremadura no conocen la
electrificacion, ni el desdoble de
vias ni, muchisimo menos, la alta
velocidad. Es mas, alguna ruta de
importancia desparecio hace afios:
el tren Ruta de la Plata pasé a me-
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DE TRENES

Y AVIONES

:Qué peso especifico tenemos como region
para que el desarrollo de estas
infraestructuras no se eternice?

jor vida, y su resurreccion fue una
reivindicacién continua de Fran-
cisco Luna, que tuvo en la Renfe
una de sus fijaciones politicas.
¢Qué denominador comun en-
cuentro entre las escaseces aéreas
y del ferrocarril? A riesgo de ser
atrevido, pues no soy experto en
estas materias (ni en muchisimas
otras), me permito sefialar dos
factores: en primer lugar, el eco-
nomico: somos una region enor-
me, con poblaciéon muy dispersa,
sin peso industrial. De tal modo
que la explotacion de aquellos
medios de comunicacién se hace
por fuerza deficitaria. Y, en segun-
do término, el politico: me mali-
cio que nuestra capacidad de in-
fluencia no es excesiva y esto hace
que algunas cosas se demoren o se

disipen.

No estamos ante cuestiones de
ahora. Fijense, por ejemplo, en la
cuestion de los vuelos desde Bada-
joz. En mayo de 1958 ya se suscri-
bié un convenio entre la Diputa-
cién, el Ayuntamiento de la capi-
taly la aerolinea Aviaco. Las cor-
poraciones pacenses garantizaban
que, en tres vuelos semanales con
Madrid (ida y vuelta), se ocupa-
rian 8 plazas. Es decir, las adminis-
traciones tenian que asumir el
coste de esos billetes. Ese conve-
nio se renovo en varias ocasiones
hasta que se desistio por su invia-
bilidad econémica. Algunos apun-
taron la pintoresca idea de que se
estableciesen vuelos Madrid-Ba-
dajoz-Sevilla, algo que, aunque no
me entretendré aqui en razones,

me parece descabellado. Cuando
anos mas tarde, en 1970, se pedia
al Ministerio del Aire el restableci-
miento del servicio aéreo, contes-
t6 la Administracion que los vue-
los niservirian “para levantar la
depresion de Badajoz”, ni en nada
contribuirian al desarrollo turisti-
co. Se consiguid, por fin, que se re-
tomasen en 1976. Desde entonces
la historia, como todos ustedes
bien conocen, ha tenido como ele-
mento mas notable la irregulari-
dad. Veamos un caso practico: de
Zafra a Madrid, en coche, son poco
mas de tres horas y media. En
avion se tarda una hora, més otra
para llegar al aeropuerto, otra mas
para los tramites de embarque,
mas el desplazamiento de Barajas
alacapital... Al final probable-
mente, se tarde mas en avion. De
modo que intuyo que el mayor
namero de usuarios vendra de las
cercanias de Badajoz, tal vez de
Meérida... Otra cosa es volar a Bar-
celona, ahi si que el ahorro de
tiempo es notable.

Poco mas o menos puede ocu-
rrir, quiza, con el futuro AVE, si
bien con la diferencia de que el
tren te deja en el centro de Ma-
drid. Para que se haga rentable
debe darse una potencial masa cri-
tica de viajeros que, al dia de la fe-
cha, tengo mis dudas que pueda
existir. Sin embargo, otra cosa se-
ria siel AVE que discurra por Ex-
tremadura enlazase Madrid y Lis-
boa. Entonces si que deberia haber
el suficiente flujo de viajeros, y las
paradas intermedias en Extrema-
dura tendrian mas uso. Tal vez esa
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perspectiva generase algo mas de
entusiasmo en los inversores, es
decir en el Estado.

En todo caso, hay aeropuerto. Y
las obras del AVE estan en marcha.
El factor econdmico, por supues-
to, serd fundamental en el futuro
del ferrocarril y del transporte aé-
reo por Extremadura. Pero, ;y el
politico? ;Qué peso especifico te-
Nlemos como regioén para intentar
que el desarrollo de tan importan-
tes infraestructuras no se eterni-
ce? Lamento defraudarles, pero no
soy capaz de pergefiar una res-
puesta. El articulista se mueve por
una doble pulsion: la de opinar y
la de escribir. Pero en ocasiones, y
estamos ante una de ellas, el vicio
de decir se ve forzosamente atem-
perado por el miedo alaimpru-
dencia. Cuando se llevan décadas
dandole vueltas a ciertas cuestio-
nes, cuando existen dudas razona-
bles sobre tantas cosas, es mejor
dejar que hablen los expertos. O
los que, sin serlo, tengan algunas
pistas que un servidor no posee.
De modo que, a las preguntas:
“¢Cudndo y como cree que dis-
pondremos de mejores enlaces aé-
reos, y cudndo y como cree que el
AVE por Extremadura serd una
realidad?”, respondo: “No sabe/No
contesta”.

Me pongo en el lugar de ustedes
y, si tras haber aguantado hasta
aqui la lectura, deploran mi inde-
finicion y piensan que para este
viaje no hacian falta alforjas, les
doy larazon. Lo que hacen falta
son trenes y aviones. ;O no?

*Presidente del Foro Zafrense



